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uarante ans déja! La Simca 1100 pointe

officiellement le bout de son nez en octo-

bre 1967 au Salon de I'automobile de
Paris. Sa conception moderne, ses qualités rou-
tidres et ses lignes agréables sont immédiatement
saluées par la presse qui prédit un beau succés a la
nouvelle venue, La sortie de la 1100 est capitale
pour Simca. Le constructeur de Poissy entend
reprendre pied sur le marché important des voi-
tures familiales moyennes de 6 CV, qu’il avait
abandonné depuis quatre ans avec la fin
de I'Aronde. Le modéle affiche rapidement un
beau carnet de commandes. Les acheteurs adhé-
rent a la polyvalence de cette voiture proposée
dans un large choix de carrosseries et de fini-
tions. Le procédé de la traction avant (la premiére

fois chez Simca) et la suspension a quatre roues
indépendantes sont des gages de sécurité et
de confort pour la clientéle. Pourtant, a la fin
de 1969, le succés du modéle commence a se
tasser dans I'Hexagone. La faute a une concur-
rence accrue mais aussi a un moteur de 1118 cm?3
un peu faible pour la catégorie (de 53 a 56 ch
selon les versions en 1967, puis 60 ch en 1969)!

La 1100 se muscle

Simca réagit rapidement et propose une 1100
«Spécial» en juin 1970. Le nouveau modele béné-
ficie du moteur 1204 cm3 dérivé du coupé
1200, développant 75 ch DIN, déja présent
sur les versions américaines et espagnoles. Cette
7 CV est équipée de deux carburateurs double

Gilles a conservé toute la documentation livrée
a I'époque par Simca pour la 1100.

corps et affiche une vitesse de pointe de prés de
160 km/h, la plagant au sommet des voitures de
sa catégorie en termes de rapidité et de nervo-
sité. Proposée comme ses sceurs plus sages en 3
ou 5 portes, la 1100 Spécial se reconnait & ses
projecteurs longue portée encastrés dans la calan-
dre et a ses roues a jantes ajourées de 5 pou-
ces, ornées d'enjoliveurs peints avec un liseré
rouge circulaire. Le succés du modéle est immé-
diat. En janvier 1972, il recoit le prix de la voi-
ture la plus siire de I'année 1971 par I'Associa-
tion francaise de la presse automobile (AFPA) et
remporte le méme mois le 41¢ Rallye de Monte-
Carlo dans la catégorie des moins de 1 300 cm3.
Cette double reconnaissance permet de doper
les ventes de la gamme 1100 de maniére consi-
dérable. Simca, devenue entre-temps Chrysler

En bas a gauche du volant, Gilles a ajouté

un voltmétre, un indicateur de pression
d’huile et un cadran de température d’huile,

a I'emplacement prévu d’origine pour la radio.



Produite a plus de deux millions d’exemplaires, plus que la Simca 1000, la 1100 connut une lon-
gévité exceptionnelle. Elle fut la premiére Simca 4 traction avant et également la derniére «vraie»
Simca, avant le rachat total de la firme par Chrysler en 1970. De conception trés moderne pour
son époque et pour sa catégorie, elle fut proposée en quatre carrosseries (3 portes, 5 portes,
break et fourgonnette) et en plusieurs finitions qui contribuérent toutes a son succes. En sep-
tembre 1971, son hayon est modifié et offre une lunette arriere agrandie. Deux ans plus tard, un
modéle encore plus puissant que la Spécial, baptisé TI, est lancé avec le moteur de 1394 cm?
(82 ch) de la Matra-Simca Bagheera. En septembre 1974, la 1100 bénéficie d’une cure de jou-
vence: de nouveaux blocs de feux arriére apparaissent sur les berlines, les poignées de portes sont
encastrées et le tableau de bord est entiérement modernisé. En 1975, elle donne ses principaux
organes A la nouvelle 1307/1308, modéle de gamme supérieure, qui connait d’emblée un immense
succés européen, bien que plus bref. Deux ans plus tard, sort la Matra-Simca Rancho, break tout
chemin 3 portes qui reprend la partie avant de la 1100, avec une garde au sol rehaussée. La méme
année, alors que ses ventes commencent a peine 4 s’essouffler, la 1100 voit sa remplacante, la
Chrysler-Simca Horizon, pointer le bout de son nez.
Cette derniére reprend presque intégralement la méca- |
nique de sa devanciére, mais avec une toute nouvelle %
robe. Malgré cela, la 1100 n'a pas dit son dernier
mot, et reste encore au catalogue, figurant désormais
comme produit d’appel de la marque. Héritant du
nom de Talbot en 1979, suite au rachat par Peugeot,
Ia berline finit sa brillante carriére en 1981 sur le
marché francais et en 1982 en Espagne. Les versions |
utilitaires VF1, VF2, VF3 et pick-up poursuivent §
encore leur chemin jusqu’en 1985, mettant ainsi un |
terme a une brillante carriére de 18 ans.

Linscription «Spécial» ne reste en relief que
trés peu de temps sur la 1100. Elle disparait
lors de I'apparition des monogrammes

sur fond noir, adoptés par toutes les voitures
de la marque en septembre 1970.

La planche de bord est en plastique
noir et ornée de faux bois. Elle dispose
d'un vide-poches fermant d clef.

Lhirondelle, embléme de la marque Simca,

est absente du centre du volant de la 1100.
Progressivement abandonnée a partir de 1966,
elle est remplacée sur les voitures par

une simple inscription, comme ici, ou par

le pentastar de Chrysler.

A coté du bouton pour les essuie-glaces,
Gilles a ajouté un interrupteur de marche
forcée du ventilateur et un dispositif

de feux de détresse.

Gilles a installé une radio au centre

de la planche de bord. Au-dessus, le dispositif
de chauffage & quatre commandes permet

de réguler la vitesse de ventilation,

la chaleur et I'orientation.
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A partir de septembre 1966, le pentastar
du groupe Chrysler est apposé en bas de I'aile
avant droite de toutes les Simca produites a Poissy.

France, se voit obligée d’installer a Poissy une
deuxieme chaine de fabrication du modéle !
La Simca 1100 est a I'apogée de son succes.
En 1972, elle pulvérise son plus haut niveau de
production avec prés de 238 000 unités fabri-
quées, un chiffre qui ne sera jamais dépassé par
la suite (hors véhicules en kit pour I'exportation).
Cette méme année, elle est la voiture la plus ven-
due en France (129801 immatriculations), s'arro-
geant 8 % du marche, devant la star de |'épo-
que, la Renault 12 (127 000 unités).

Des Simca de pére en fils

La Simca 1100 Spécial de Gilles Dupont est une
des toutes premiéres produites. Grace a I'asso-
ciation Caapy (Collection de I'Aventure Automo-
il a réussi a retrouver son « carnet
: la fin du montage de la caisse est

Lorsque la Simca 1100 «Spécial» (75 ch DIN)
apparait en juin 1970, elle est la sportive

de la gamme 1100. Elle perd cette position
en septembre 1973 au profit de la version TI
(82 ch), encore plus musclée.

Lintérieur de la voiture, a I'allure luxueuse
et sportive, mélant vinyle noir et bois, a été
superbement restauré par Gilles.

Spécifiques de la version «Spécial»,
les jantes ajourées arborent des enjoliveurs peints
cerclés par un liseré rouge central.




effectuée le 17 juillet 1970. Son assemblage ter-
miné, elle sort des chaines de Poissy le 10 aoiit
et recoit sa premiére immatriculation le 26 du
méme mois ! Avec un pére ayant longtemps tra-
vaillée chez Simca, d’abord a Nanterre puis
i Poissy, a l'atelier sellerie, Gilles a été bercé
toute son enfance par les voitures du construc-
teur a 'hirondelle. C'est en souvenir des nom-
breuses 1100 que son pére possédait dans les
années 1970, puis de celles que lui-méme a eues
dans les années 1980, qu'il décide d'en acheter
une nouvelle. Connaissant bien les mécaniques
automobiles, il souhaite une caisse saine, pour
entreprendre une restauration compléte. Aprés
plusieurs mois de recherches, il finit par déni-
cher en janvier 2004 la perle rare: une 1100
«Spécial» de 1970, affichant 105000 kilometres
au compteur. Endormie depuis 20 ans dans un
garage prés du Mans, «elle était sur cales et ne
fonctionnait plus du tout» se souvient-il. Malgré une
bonne couche de poussiére, la voiture est en bon
état et ne présente pas de corrosion.

Deux ans de restauration

Une fois I'affaire conclue, la voiture est ramenée
chez lui sur un plateau. Gilles commence alors
une totale restauration qui se terminera deux ans
plus tard, en mai 2006. Il démonte d’abord la
caisse, ponce entierement la voiture et la traite
contre la corrosion. Il en profite pour changer les
deux ailes avant, légérement endommagées.
1l confie ensuite a un carrossier le soin de la repein-
dre avec le méme bleu turquoise métallisé d’ori-
gine. Puis Gilles s'attaque a I'aspect mécanique.
Alors qu'il cherche des piéces pour sa CG, il déni-

che un moteur de 1100 Spécial neuf, datant de
1979, entreposé lui aussi pendant 20 ans dans
une grange. Aprés avoir démonté, nettoye et
graissé totalement le moteur, Gilles monte un
allumage & assistance électrique afin de prolon-
ger la vie des vis platinées et de garder un bon
réglage plus longtemps. Il révise ensuite la boite
de vitesses et le systéme de chauffage puis change
toutes les durites, I'embrayage, les quatre amor-
tisseurs et la ligne d’échappement. Les roues
sont repeintes et bénéficient d’enjoliveurs neufs.
Les freins sont également refaits entiérement.
Pour parfaire le tout, un rétroviseur extérieur est
ajouté a droite tandis que les blocs optiques, ter-
nis et fatigués par le temps et le soleil, sont tous
remplacés par des neufs.
Priorité a la sécurité

Aprés de longs mois passés a travailler sur la
mécanique et sur la carrosserie, Gilles entreprend
la rénovation de I'intérieur de la voiture. Dans
un état exceptionnel pour son age, il ne requiert
finalement que peu de soins, au regard de ce qui
a été fait sur le reste. La moquette et la sellerie
sont simplement nettoyées! Le cablage électrique
est révisé tandis que des fusibles supplémentaires
sont montés «pour davantage de sécurité».
1l installe par ailleurs un dispositif de feux de
détresse et un interrupteur de marche forcée du
ventilateur «pour mieux refroidir le moteur lors
des sorties ou rencontres de clubs». Le tableau de
bord est également restauré. Gilles y ajoute dis-
crétement, a I'emplacement prévu d'origine pour
I'autoradio, en bas a gauche du tableau de bord,
un voltmétre et un indicateur de pression et de

Linscription arriére en relief «Simca 1100»
disparait en septembre 1970, avec I'apparition des
petits monogrammes Simca sur fond noir,
généralisés sur tous les véhicules de la marque.

Les feux arriére restent fins jusqu’en septembre 1974,
date du restylage de la 1100. Ils deviennent alors
plus larges et intégrent les feux de recul.
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La roue de secours est logée sous le pare-chocs arriére. Jusqu'en septembre 1972, les 1100 Spécial ne possédent pas de feu recul.
A cette date, elles bénéficient d’un petit feu central blanc fixé sous le pare-chocs.

température d'huile. Il monte ensuite une petite
radio au centre du tableau de bord, en position
basse, un emplacement devenu classique aujour-
d’hui sur toutes les automobiles! Avant de ter-
miner totalement sa voiture, Gilles réalise une
derniére modification dans I'habitacle: la pose
de ceintures de sécurité a enrouleur a I'avant.
Il déplace ainsi les ceintures classiques a I'arriére
oi1 sont présents, d origine, des points d’ancrage.

Réputation confirmée

L'habitacle de la Simca 1100 apparait spacieux
et lumineux. Installé au poste de conduite, 1'uti-
lisateur bénéficie d'une excellente visibilité grace
aux larges surfaces vitrées de la voiture. Les sié-
ges, habillés d'un vinyle noir de bonne qualité et
équipés d'appuie-téte a |'avant, permettent une
assise trés confortable. A I'arriére, spécificité de
la version Spécial, une planche a paquets en
plastique est proposée derriére la banquette. Pas
trés pratique, elle reste cependant fixe & I'ouver-
ture du hayon. Le systéme évoluera un an plus

Salarié de Renault,
mais passionné de Simca

«dJe préfere largement les mécaniques anciennes,
mais j'apprécie nettement le confort des véhicules
modernes» résume Gilles Dupont pour qualifier sa
passion, Travaillant comme technicien chez Renault
au technocentre de Guyancourt, il teste les mode-
les actuels et futurs, en matiére de liaison au sol
notamment. Il est ainsi plongé quotidiennement
dans I'univers automobile du Losange. Pourtant,
c’est le constructeur a I'hirondelle qu'il préfere!
Plongé tout petit dans I'univers de la marque Simca, grace a son pére, Gilles roule, depuis qu'il a décro-
ché son permis, avec les voitures de Poissy. Sa premiére voiture est une Simca 1100 TI grise de 1977, ache-
tée en 1982, qu'il garde prés de trois ans. Il acquiert ensuite une Horizon GLS puis, bien siir, de nombreu-
ses Renault par le biais de son métier. En 1987, il rachéte une 1100 Tl jaune dont il doit se séparer a regret
en 1995, faute de place. Deux ans plus tard, ayant trouvé de la place pour entreposer ses voitures, il passe
au niveau supérieur en acquérant un cabriolet CG B 1200 jaune. Il achéte ensuite successivement la
Simca 1100 Spécial, une Talbot Horizon Premium de 1983, qu'il restaure actuellement, puis une des der-
niéres Simca 1000 produites : une 1005 LS De Luxe de 1978 en excellent état. Malgré un gros travail de
restauration en cours sur son Horizon, Gilles envisage déja une nouvelle acquisition... fabriquée a Poissy!
Une Simca 1307/1308 ou, pourquoi pas, une Talbot Samba cabriolet... pour faire plaisir a sa femme!
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Le moteur de la «Spécial» de 1970 est un 1204 cm3 équipé de deux carburateurs double corps. En septembre 1971,
il augmente de cylindrée, G 1294 cm3, mais ne comporte plus qu'un seul carburateur double corps.

tard quand ce dernier sera remodelé et doté d'une
lunette élargie. Le tableau de bord, garni de faux
bois, dispose de quatre grands cadrans ronds
dont un compte-tours en série. Une fois la clef de
contact insérée et le stater tiré, le moteur démarre
au quart de tour. L'insonorisation apparait plu-
t6t correcte pour une voiture de cette époque.
Aprés quelques kilométres parcourus, la Simca
1100 Spécial confirme sa réputation, celle d'une
voiture sans histoire au comportement routier
siir, dotée d'une excellente tenue de route qui
reste, encore aujourd hui, trés actuelle. Les che-
vaux supplémentaires délivrés par le moteur de
1204 c¢m3 donnent de bonnes reprises méme
a bas régime en quatriéme. La boite de vitesses,
bien que parfois un peu imprécise, est entiére-
ment synchronisée. Le systéme de freinage, doté
de disques a 'avant, apparait également sfir et

Fidéle a sa réputation, la Simca 1100
posséde une excellente tenue de route, méme
dans les virages les plus serrés!

efficace, contrairement a certaines autres voitu-
res de I'époque. Rien a redire non plus sur la
suspension a quatre roues indépendantes qui
donne aux passagers un excellent confort, idéale
pour avaler des centaines de kilomeétres 4 la suite.
Brillamment étudiée par les ingénieurs de I'usine
de Poissy, la 1100 fut la voiture populaire de
toute une génération de Francais dans les
années 1970, polyvalente et robuste a souhaits.
Dotée d’'une robe agréable mais sans véritable
originalité, elle a disparu sans crier gare de la
circulation et ne semble pas déchainer aujour-
d’hui de trés grandes passions en collection. C’est
pourtant bien dommage pour cette excellente
voiture populaire et trés diffusée, mais peut-étre

un peu trop sans histoire... |
Adrien Cahuzac
Photos Christian Bedei

Pour en savoir plus, vous pouvez contacter '’Ami-
cale Simca 1100 sur http://www.simca1100.org/
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- Moteur: 4 cylindres en ligne a soupapes en téte

- Cylindrée: 1204 cm3

- Alésagexcourse: 74x70 mm

- Puissance fiscale: 7 CV

— Puissance: 75 ch DIN & 6 000 tr/mn

- Alimentation: deux carburateurs Weber double corps
- Couple: 10 m.kg & 3600 tr/mn

— Transmission:: traction avant

- Direction: 2 crémaillére

- Freins: & disques a I'avant et 4 tambours a 'arriére

~ Suspension avant : a roues indépendantes avec
triangles et barres de torsion longitudinales,
amortisseurs hydrauliques télescopiques

~ Suspension arriére: a roues indépendantes
avec bras oscillants tirés et barres de torsion
transversales montées obliquement,
amortisseurs hydrauliques télescopiques

- Longueur: 3,95 m

- Largeur: 1,59 m

- Hauteur: 1,46 m

- Empattement: 2,52 m

- Voie avant: 1,38 m

- Voie arriére: 1,32 m

- Poids & vide:: 930 kg

~ Vitesse maxi: 157 km/h (constructeur)

En 1970, la «Spécial » se différencie

d'un seul coup d'ceil des autres 1100

par ses phares rectangulaires longue portée
encastrés dans la calandre.




